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ned v ivodu je potfeba Fict, Ze pro-

jekt vyvoje auta s logem nakousnuté-
ho jablka Apple nikdy oficidlné neohla-
sil a ani nekomentoval. Spekulovalo se
o ném dlouhych 10 let. Objevovaly se tniky infor-
maci z raznych vice ¢i méné spolehlivych zdroja.
Oficidlné ale nikdy nic. Jen zprava o ukonceni pro-
jektu zacatkem leto$niho roku. A ani ta nebyla ofici-
4lni. Byla od dobfe informovaného zdroje.
Mohli bychom s klidem Fici, Ze to celé byl jen
blud v hlavach par pomatenych jedinct, honicich
se za slavou. Hoax. Konspirace. Nicméné na to to
bylo celé az moc velké. To, Ze Apple opravdu vyvi-
jel v néjaké podobé své vlastni auto, je dnes uz jasné.
Detaily se ale nejspis nikdy nedozvime.
Celd sdga méla zacit nékdy béhem roku 2014, kdy
Tim Cook mél schvalit tento projekt. Postupem ¢asu
do néj mélo byt zapojeno pres dva tisice zaméstnanci
Apple a firma z Cupertina si zaroven pretahla odborni-
ky z automobilového primyslu. Véetné talentu od Tesly,
coz celkem pochopitelné rozlitilo Elona Muska a jak
vime, ten si na socidlnich sitich nebere servitky.
Spekulovalo se o zcela autonomnim elektric-
kém auté. Bez volantu a pedalf (takova predsta-
va mé& upFimné dost dési). Pak o auté, které by mélo
byt autonomni na drovni toho, co uz roky slibuje
Elon Musk pro sva vozidla. Spekulace se objevovaly

i okolo vzhledu auta. Nékteré rendery vypada-

ly futuristicky a zajimavé, jiné zase spis§ Gsmév-
né. Nejlepsi na celém projektu je, Ze by se s klidem
mohl zaradit mezi Akta X. Pravdu se totiZ nejspis
nikdy nedozvime, a tak mizeme dal jen spekulovat
a fantazirovat.

Pro¢ ale cely projekt skonc¢il v propadlisti déjin?
Mizeme jen spekulovat a snazit se pochopit pohle-
dem na celkovy stav automobilového primys-
lu a jeho ¢asti zamérené na elektricka vozidla. To je
totiz segment, do kterého se Apple tidajné chtél pus-
tit. M€l snad v tmyslu konkurovat Tesle a dalsim
relativné mladym vyrobctm jako je Rivian, Fisker
a dalsi? Nejspis ano. Tézko si dovedu predstavit auto
od Applu s p€kné ufvanym osmivalcem. To k filozo-
fii firmy vibec nesedi.

KdyZ nechdme tradi¢ni vyrobce automobild stra-
nou a podivime se pravé na tyhle novacky, nara-
zime na urcité spole¢né prvky. At uz je to zpoz-
déni vyroby a dodavek, nesplnéné sliby, problémy
s kvalitou, servisem ¢i doddvkami ndhradnich dila.
Automobilovy primysl je o¢ividné dost tvrda hra
a ne kazdy ma predpoklady k tomu se prosadit.
Penize, jak vidno, nestaci.

Vezméme si jako priklad Fisker. Ten je na trhu jiz
delsi dobu a jeho auta byla dlouhou dobu pod pomy-
slnym radarem S$irsi vefejnosti. At zvedne ruku ten,
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kdo si pamatuje, nebo dokonce nékdy v provozu

vidél Fisker Karma. Auto, které prislo na trh v roce
2012 a designoval ho sdm Henrik Fisker, ktery stoji
nejen za BMW Z8, ale i Aston Martin DB9.

Nedavno firma uvedla na trh novy model Fisker
Ocean. Znamy technologicky YouTuber Marques
Bronwlee aka MKBHD chtél auto otestovat pro svij
YouTube kandl zaméreny na auta. Vyrobce mu auto
nepujcil a tak se MKBHD domluvil s jednim z auto-
rizovanych prodejcii. Na fiasko bylo zadélano. Cely
pribéh pak dokreslilo video, ve kterém MKBHD pou-
kézal na zna¢né nedostatky nejen v kvalité auto-
mobilu. Sko¢ime kus dopredu. Ne, Ze by MKBHD
snad mél takovy vliv, ale jeho video urcité bylo dal-
$im hfebikem do rakve tohoto vyrobce, ktery stoji
v podstaté pred krachem. V dobé psani tohoto ¢lan-
ku Fisker v USA zlevnil model Ocean o 14 aZ 24 tisic
dolard, v zavislosti na vybave, doufaje, Ze navyseni
prodejit odvrati nejspis nevyhnutelny krach firmy.
Kde nastal problém? Tézko fict. Pravdépodobné
v rdmci vyvoje vozu, ktery byl vyloZené silou urych-
len na pouhé dva a pil roku. Coz je polovina az ¢tvr-
tina toho, co to bézné trva konkurenci. Dasledky uz
je snadné si domyslet.

Fisker mize byt jeden priklad za vSechny.
Nicméné urcité jste slySeli o problémech s kvalitou,
se kterymi se roky potykala Tesla. Tyto problémy by

ddajné mély byt pry¢. Nedokdzu posoudit. Asi bude
néco na tom, ze jsou stile rozdily v kvalité aut vyro-
benych v Evropé a USA. A upfimné ani Cyber Truck
zatim nevypada jako kvalita, kterou byste za tu
cenu ocekavali.

Dal$im prikladem budiZ Rivian. Tuto znacku sle-
duji roky, od momentu kdy predstavila svij truck
R1T a SUV R1S. Mam pro jejich design urcitou sla-
bost. Za prvé jsem si udélal rezervaci na nedav-
no predstaveny R2S a bezhlavé jsem se zamiloval
do soubézné predstaveného modelu R3. A za druhé
zcela vazné uvazuji nad tim, Ze koncem roku kou-
pim Zené R1S. Je to auto, které presné odpovi-
da tomu, co budeme v té dobé pottebovat. Otdzkou
je, zda na to vibec dojde. Informace se rzni, ale
podle dostupnych zdroji Rivian v poslednim kvar-
téle roku 2023 prodélaval 33 tisic americkych dola-
ri na kazdém prodaném auté. Za tu ¢astku byste
poridili elektricky Ford F-150 Lightning v zdklad-
ni vybavé. A Rivian svych aut neprodava zrovna
malo. V roce 2023 to bylo lehce pres padesat tisic
aut. Na to, Ze se prodavaji jen na severoamerickém
trhu a jde v podstaté stédle o startup, to viibec neni
Spatné.

Rivian je na tom ale jeSté dobfe. Urcité jste
zaznamenali dal$i automobilku vyrabéjici elek-
trickd auta, Lucid. Jejich sedan Lucid Air vypadd

www.ipure.cz



skvéle. Jde o luxusni konkurenci pro Tesla Model

S nebo Mercedes EQS. Lucid uvadi na trh SUV
Gravity, které vypada také skvéle. Nicméné i tato
automobilka se potaci nad pomyslnou propas-

ti. Lucid vykazal za posledni ¢tvrtleti roku 2023
monumentdlni ztratu ve vysi 630 miliond americ-
kych dolart. Na kazdém vyrobeném auté tak ztra-
til zhruba 227 tisic dolard. Za to dnes v USA poridi-
te Porsche 911 GT3 RS.

Pro¢ tohle vSechno piSu? Snazim se ilustrovat
fakt, Zze podnikat v automobilovém pramyslu fakt
neni pr... (¢tendf promine). O tom, jaké maji pro-
blémy tradi¢ni vyrobci s elektrickymi automo-
bily, bychom mohli napsat hodné dlouhy serial.
Na jednu stranu se blyska na lepsi ¢asy. Vidéli jste
Volkswagen ID.7, nebo jesté lépe BMW i5 M60?

Na druhou stranu v poslednich mésicich to vypa-
déa, ze se poptavka po elektrickych vozech zpo-
malila navzdory tomu, Ze ceny novych aut kle-
saji a na né&kterych trzich (napf. USA) se dostaly
na droven pred pandemif a prodejci si kone¢né
prestali ictovat nesmyslné prirdzky nad doporu-
cené ceny.

Tradi¢ni vyrobci jako Toyota, Volkswagen
Group, koncern Stellantis a dalsi maji desitky let
zkuSenosti s vyrobou aut se spalovacimi moto-
ry ¢i hybridnimi pohony. To uz je provéfeny pro-
ces. Nechci fikat, ze zvlddaji vSechno skvéle, ale
v mnoha ohledech maji vyrobu a dodavatelsky
retézec zvladnuté. A ani pro né neni vyroba elek-
trickych aut zrovna lehky tkol. Proti tomu stoji
tihle novadci, jako je Tesla, Rivian, Lucid, Fisker
a dalsi, kteti se pustili do vyvoje a vyroby tech-
nologicky mnohem naroc¢néjsich strojt. A ukazu-
ji, Ze i pfes vSemozné Uspéchy tohle neni jedno-
duchy byznys a témét vsichni v néjakém ohledu
strddaji. A ne maélo.

Mohlo by tohle byt za rozhodnutim Apple ukon-
Cit projekt Titan? Apple je zvykly operovat s vyso-
kymi marZzemi a v rdmci automobilového odvétvi se
ta hra preci jen hraje jinak. Apple je zdroven zvykly
uvadét na trh témér perfektni a vysoce kvalitni pro-
dukty. Hlavné hardware a nakonec software také.

Berme to s rezervou, neni tomu tak vzdycky, ale vite
jak to myslim. A postavit auto, které by bylo ekviva-
lentem iPhonu, to neni tak jednoduché. Zvlast, kdyz
je na trhu zavedend konkurence. Jedna véc je snaha
konkurovat nékomu, jako je Tesla, pro kterou kvali-
ta zpracovani neni na prvnim misté.

Trochu jiny pFibéh je postavit se proti ikondm
jako je Porsche. Které mimochodem nejen moder-
nizovanym Taycanem, ale hlavné Macanem EV
dava najevo, Ze tenhle segment bere vazné. A vsad-
te se, Ze Macan EV se bude prodavat jako housky,

a po ném prijde Cayenne EV. Se spalovacimi moto-
ry jsou tyhle dvé auta témi, kterd postavila Porsche
zpét na nohy a dovoluji automobilce hrit si s rz-
nymi limitkami modelu 911. Elektrické varianty

na tom nebudou jinak.

Mohlo za tim rozhodnutim Apple byt ale coko-
liv jiného, pravdépodobné pak kombinace vice fak-
tor1, v€etné téch mnou uvedenych. Sviij podil
na tom jisté méa i AL Trend do kterého se kon-
kurenti pofddné opreli a vefejnost zacala koukat
smérem k Apple, co tedy jako bude nebo jestli si
ten vlak opravdu nechaji yjet.

Dle zpravy od Bloomberg by Apple mél vétsi cast
lidi, ktefi pracovali na projektu Titan, pfesunout
praveé do Al sili. Co z toho bude, uvidime pravdépo-
dobné na WWDC v Cervnu.

Co si z toho v§eho mtzZeme vzit jako vystup
nebo ponauceni? Na jednu stranu by se dalo Fict,
ze Apple ztratil deset let ¢asu a vyhodil z okna
deset miliard dolart. Osobné si to ale nemys-
lim. Vsadim se, Ze to byla cenné lekce, ze které si
Apple odndasi opravdu hodné pro svoje dal$i smé-
fovani v rdmci automobilového primyslu. Véetné
faktu, Ze pro tradi¢ni vyrobce neni jednoduché
vyvinout dobfe udélany a spolehlivy software
a infotainment novych aut. A zde do hry vstupuje
nové CarPlay, které se Apple tvrdé snazi prosadit
a které nejen tradi¢ni vyrobci, ale i ti novi, odmi-
taji nasadit. Nejen Tesla, ale ani Rivian ve svych
autech CarPlay nebo Android Auto nenabizeji.
Jejich oficidlni diivody se rtizni. Spole¢nym jme-
novatelem ale je, Ze nechtéji Applu odevzdat nad-
vlddu nad svymi auty a daty, kterd auta nejen
za jizdy sbiraji.

Myslim si, Ze nemusime smutnit nad tim, Ze auto
od Apple nebude. Za prvé, Sance, Ze by se kdy dosta-
lo na Cesky trh, je podle mé nulova. A za druhé, kdo
vi, jak by to nakonec dopadlo. Pfijde mi jako mno-
hem lepsi varianta, Ze se Apple bude soustfedit
na CarPlay a pokud nastavi spolupréci s vyrobci aut
spravné, nabidne mnohym fidi¢tim lepsi uzivatel-
sky zazitek. Ja se do této skupiny netadim, ale to je
na jinou debatu. Tfeba nékdy pristé.

www.ipure.cz



