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V iPure jsme velci nadsenci do Applu. Pokud byste hledali nas ekvivalent

v oblasti elektromobility, a predevsim pak automobilky Tesla, rozhodné stoji

za povsimnuti Ondrej Bacina. Kromeé toho, ze jezdi Teslou, tak o elektromobilite
toCi videa a snazi se vyvracet myty nejen okolo problematiky nabijeni. V zadném
pripadé vsak neni ,ekoterorista”. VSak si to sami prectéte.
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Ondro, zkus na uvod Fict, jak ses dostal k auto-
mobilu Tesla. Co vSechno vlastné délas?

Prvni Teslu jsme si poridili s mym tehdej$im spo-
le¢nikem ve firmé v roce 2018. OkamZzité jsem se
zamiloval a zjistil, Ze to je nejlepsi auto, ve kterém
jsem kdy jezdil. Po neustdlém odpovidani na stejné
otdzky jsem si na zdkladé rady moji manzelky zalo-
7il na YouTube kandl, abych se nemusel opakovat
porad dokola. YouTube mi zabiral ¢im dal vice Casu,
a nakonec jsem udélal rozhodnuti, Ze se pokusim
0 nemozné, a to uzivit se tvorbou v ¢eském jazyce
pro ¢eskou komunitu, kterd je nejvice anti-EV v EU.
Zacatky nebyly viibec jednoduché, po dvou letech
uz jsem to chtél vzdat, ale komunita mé podpofi-
la a od té doby stdle podporuje. Dnes se Zivim tvor-
bou na YouTube ,na full time“ za podpory patroni.
Prindsim jim informace do hloubky, jako jsou bate-
rie, elektromobily ale i uméla inteligence.

Stale véris tomu, Ze elektfina v oblasti automo-
bild je ta spravna vétev? Mnoho lidi a odborni-
ki ¥ik4, Ze kdybychom ted najednou v$ichni presli
na nabijeni aut u svych domi, tak tu mame total-
ni blackout...

Ano, tak toto je typicky priklad jedné z téch cas-
tych otadzek, diky kterym jsem si pravé poridil
sviij YouTube kanal. @ Pokud chcete vice detaild,

doporuc¢im se tam podivat! Nicméneé v kostce —

za prvé: Ceska republika v soucasné dobé vyvazi vice
nez 10 TWH elektrické energie do zahranici a pra-
mérny denni njezd v CR je pod 50 km/den, na coZ,
kdyZ si promitneme na néjakych 6 miliont vozidel

v CR, je ta energie, co prodavame do zahraniéi, boha-
té dostacuyjici. Za druhé: bohuzel, i kdyz vyslo natize-
ni EU o konci prodeje spalovacich vozt do roku 2035,
to ale neznamen3, Ze tu bude od té chvile na silni-

ci 100 % EV. Priimérna Zivotnost vozidla v CR je né&ja-
kych 18 let. To znamens, Ze je$té v roce 2050 (pokud
nedorazi plna autonomie, co? doufdm) budeme potka-
vat na silnici vozy pohdnéné spalovacimi motory.
Proto obava o to, kde budeme v$ichni nabijet, kdyZz

je na to 35 let Casu, je velice plochd. Za treti: benzin
nebo nafta se nesbird ze stromu, vyrabi se z ropy a je
k tomu potfeba obrovské mnozstvi energie. Zkuste se
nékdy schvalné podivat na néjakou rafinérii a uvidi-
te, jak vedle ni stoji obrovska transformacni stanice
nebo rovnou vlastni elektrarna.

Druhi strana mince je samozrejmé ekologie pri
vyrobé (likvidaci) baterii a jejich Zivotnost...

Ano opét dalsi ¢asty mytus, se kterym se setka-
vam. ®) Co se tyka ekologie vyroby, tak specialné pro
Ctendre z applovské komunity by mohlo byt zajimavé
zjisténi, Ze v dnesni dobé elektronika vCetné telefoni
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spotrebovava daleko vice baterii a vzacnych kovl nez
elektromobily. Vadilo to do ted nékomu? Pro¢ se nikdo
doted nezajimal, jak moc ,8patné“ to je vyrabét bate-
rie do téchto zafizeni a co na to ,déti v Kongu®, které
tézi kobalt? Mimochodem v telefonech je fadové veétsi
procento kobaltu nez v elektromobilech. Tam nao-
pak nejnovéjsi chemické slozky zaloZené na zelezu
nebo niklu nemaji kobalt uz viibec Zadny. Stejné tak
je to i se zivotnosti. Co se tyka Zivotnosti baterie, tak
v elektronice jsou ¢lanky radoveé rozmeéroveé mensi,
a s tim je spojena i jejich Zivotnost.

Také si nalejme ¢istého vina, Ze firmy, co elek-
troniku vyrabi, nemaji iplné motivaci tyto bate-
rie vyrabét a provozovat tak, aby vydrzely dlou-
ho. Proto typickd baterie v elektronice vydrzi tak 2
roky a musite ménit. Je to ale také hlavné tim, ze se
o né nestardme tak, jak bychom meéli. Typické Li-Ion
baterie by se nemély nabijet na 100 % a nikdy nevy-
bit do 0 % - to je to nejhorsi, co ji mtzete udélat.

Stejné tak baterie je jako ¢loveék, md rada cca 20 °C,

nema rada ani moc teplo ani zimu. Urc¢ité jste si
v8imli, Ze kdyZ se vas mobil zahtiva, nebo naopak
je zima, pak baterie nema stejné vlastnosti. V auto-
mobilech je péce o baterii na Gplné jiné trovni, vét-
§ina automobilek ma vlastni teplotni systém, ktery
ji chladi nebo naopak zahriv4, jak je treba. Stejné
tak maji auta ochranné mechanismy proti nabije-
ni do 100 % a varuyji nebo neumoznuji vybiti do 0 %,
aby se baterie neznicila. Také proto si mohou dovo-
lit vyrobci automobild ddvat zaruky na baterie 8

a vice let. Aktudlné vSak vidime, Ze Zivotnost bate-
rif v elektromobilu je 500 tisic km, a ty nejnovéj-
81, zaloZené na Zeleze, vydrzi dokonce pres 1 mili-
on km. Co se tyka likvidace baterii, tak zde jsou dva
stavy. Prvni je tzv. druhy Zivot baterie. Je nutné si
uvédomit, Ze pokud baterie v elektromobilu doslou-
zila, neni to konec jeji funkénosti. Znamena to, ze
jeji kapacita klesla pod 70 % ptvodni kapacity a jeji

Dnes vidime, ze zivotnost baterii v elektromobilu je 500 tisic

km, a ty nejnovejsi, zalozené na zeleze, vydrzi dokonce pres

1 milion kilometr0.
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vykonové charakteristiky tzv. zmékly, tedy neni
schopna dosahovat kratkodobé takovych vyko-
nd. To je pro automobil $patné, ale t¥eba pro tako-

vé staciondrni tlozisté k fotovoltaice je to iplné
jedno. Proto spousta pouzitych baterii z elektromo-
bilé najde svoje uplatnéni jako tlozisté u domt atp.
Mimochodem, to se jiz dnes d€je, ze baterie z elek-
tromobilu z totdlni havarie jdou iplné na dracku
presné z téchto divoda.

Dalsi je pak recyklace baterii. Toto je obor, do kte-
rého se v soucasné dobé doslova liji investice, pro-
toze ¢im vice se bude prodavat elektromobild, tim
vice bude za néjakych 15 let baterii na recyklaci.
Jakakoli tézba surovin je ndro¢nd na zivotni prostte-
di a ve findle velice neefektivni. Jsou vzacné kovy, co
maji pomeér i 100:1 tedy na jednu tunu rudy se musi

Systém CarPlay je berlicka pro

automobilky, které neumeji delat
IT véci. CarPlay mné v Tesle vibec
nechybi, a naopak v autech jinych

automobilek ho ani nezapinam.

vytézit 100 tun horniny. JiZ dnes se pracuje na recyk-
laci baterii dosahujici vice nez 90% navratnosti mate-
ridld. V budoucnu se toto ¢islo bude jenom zvedat.
Proto se ocekavd, Ze nékdy po roce 2035 se prestane

s tézbou vzacnych kovl pro baterie Gplné a vytvori se
tzv. uzavieny kruh. Otazka pro ctenate: Co je lepsi?
Tézit fosilni paliva, ty ndsledné prepravovat pres
celou zemékouli, rafinovat a dopravovat k ¢erpacim
stanicim proto, aby se jednou spalily do atmostéry?
Nebo jednou vytézit materidly a jednou vyrobit bate-
rii, kterd mtize byt pouzivina ,do nekone¢na“?

Co aktudlné pouzivas za zarizeni od Applu?

V dnes$ni dobé jsem v podstaté 100 % Apple, mam
jesté svij stary Alienware na hry, ale ty uz dnes
viibec nehraju. Maj hlavni pracovni stroj je Mac
mini M1, tablety iPad mini a iPad Pro, telefon iPho-
ne Pro a Apple Watch. V domécnosti madme i Apple
TV a zena iMac M1.

Mas néjaké speciilni workflow?

Po zkousSeni riiznych nahravani a foceni jsem
dnes v podstaté€ 100% na zatizeni Apple, i co se tyka
moji tvorby na YouTube. Nata¢im na iPhone a iPad.
Data sdilim pres Disk Google a stfihdme v DaVinci.
Drive jsem nahraval videa na Sony ZV-1, ale baterie
nevydrzela ani 1 hodinu rozhovoru.

8nm @ < www.ipure.cz



Jsi spokojeny s tim, jak funguje Tesla s iPhonem?
Nechybi ti pfipojeni CarPlay?

Systém CarPlay je berlicka pro automobilky, které
neuméji délat IT véci. CarPlay mné v Tesle vibec
nechybi, a naopak v autech jinych automobilek ho
ani nezapindm, protoze ma pro mé velkou nevy-
hodu. Pripojuje se k autu pres WiFi, ale j4 mam
pro celular blokovana data fotek a videi. Zapnutim
CarPlay se mi okamZzité zacnou synchronizovat
videa, co natd¢im pro recenzi, coz jsou desitky az
stovky GB, a seZere to pak datovy tarif. Nehledé
na to, Ze to telefon neuvéritelné prehfivd a neni
mozné ho nabijet bezdratové. Je prosté vidét, ze to
jesté neni Gplné€ 100% ready na primetime.

Co rikas na nové koncepty CarPlay? Mam
na mysli hlubsi integraci iPhonu a automobilek.

Obavam se, Ze to je zaCatek situace, jakou mame
v mobilnich telefonech. Cim vice testuji automobily
ostatnich automobilek, tim vice vidim, Ze ten soft-
ware prosté neumi délat. Stejné tak jako v mobilech
je Apple a pak vsichni ostatni na Androidu. V autech
ted vznikda rozdéleni Tesla a Android Auto. Apple se
podle mé snazi dostat do toho businessu, aby jim
neujel vlak. Tato nova CarPlay je podle mé pouze
reakce na Android Auto a nabidka pro automobilky,
aby se mohli svérit Applu misto Googlu.

Kdyz bys byl Elon Musk, udélal bys néco jinak?
Vzhledem k tomu, Ze Elon je patrné alien, tak
se naprosto netroufdm s nim srovnavat. Nicméné

bylo by fajn, pokud by ob¢as méné tweetoval.

A naopak - kdybys ted musel zaéit pouzivat kla-
sicky ,spalovak co bys po¥idil? Nebo bys radéji
chodil pésky?

Zatim mdame v rodiné porad jesté druhé auto ,spa-
lovdka“. Nejsem ,ekoterorista®, co by vidél ve jenom
zelené. Uvédomuji si urgenci zmény zivotniho stylu,
ale na druhou stranu si uvédomuji, Ze kazdy dnes
nemd na elektromobil. Nicméné koupit si dnes nového
spalovéka je jako koupit si lampovou televizi po pri-
chodu LCD. Podle mé velice nerozumna investice,

a pokud nad tim uvaZzujete, méli byste se zamyslet
nad o¢ekdvanou zustatkovou hodnotou za x let, az ho
budete prodavat. Tedy, pokud bych mél dnes kupovat
nové auto, 100% by to nebyl spalovak.

Ma4s néjaké tipy na aplikace na zivér?

No asi mé napada tfeba eToro, j4 tam nakupuju
akcie Tesly a ostatnich. V dnesni inflaci, kterd tGtoc¢i
na 20 %, je investovani v podstaté nutnost. Toto
neni investi¢ni rada, ale ji o¢ekdvdm az 10ndsobny
nartst hodnoty Tesly do roku 2030. Kazdy at si s tou
informaci nalo%i, jak uznd za vhodné. @
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